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1. Vorwort

Die Hardware - seitigen Gegebenheiten meiner Anlagenausriistung mit

Digitalzentrale Intellibox |

Kontaktmelder Loconet
Weichensteuerung Loconet und LTD-M-DEC
Servosteuerung ESU

Steuerrechner ASUS - Laptop

sollten mittels eines Programms madglichst freizligig und nattrlich auch kostenginstig
kontrolliert und gesteuert werden.

WinDigital - die erste (Freeware-) Losung

Mir gefiel die Darstellung des Gleisbildes bzw des Stellwerks, die umfangreiche
Programmierbarkeit der Logik und vor allen Dingen die Simulationsmdglichkeit Schritt flir Schritt
wahrend der Entwurfsphase der Anlage, ohne diese schon kdérperlich zu haben.

Es gab aber auch grof3e Probleme, aus dem Handbuch alles nachvollziehen zu kénnen und
ohne die Hilfe von Forumsmitgliedern in http://forum.h0-modellbahner.de wéare ich nicht
weitergekommen.

Das grof3te Problem aber waren die standigen ,Time-out” im Zusammenspiel der Software mit
der Intellibox — wobei fiir mich auch die Intellibox der ersten Generation eine ideale Digital-
Zentrale fiur eine Modellbahn meiner Grof3e ist.

Da WinDigital nicht Weiterentwickelt wird, ist hier auch keine Abhilfe mehr zu erwarten.

In vielen Berichten wird das Problem der Intellibox zugeschoben, was mdglicherweise auch so
ist. Es kdnnte aber durch Mal3hahmen auf der Softwareseite auch im Rahmen der
Softwarepflege abgefangen werden. Da gibt es aber leider wohl keine Méglichkeiten mehr.

Wechsel zu TrainController (Bronze)

Da ich mit diesem schwerwiegenden Problem nicht alleine konfrontiert war, gab es im Web
diverse Hinweise auf andere Steuerungsprogramme, am haufigsten die auf die Software
TrainController. Als besonders vorteilhaft neben dem Funktionsumfang wurde die Moglichkeit
des ausgiebigen Testens vor dem Kauf der Lizenz herausgestellt — wenn auch immer nur in
Zeitabschnitten von ca. 15 Minuten. Das reicht aber in der Praxis vollkommen aus, um einen
Zuglauf oder Steuerung von Anlagenkomponenten zu testen!

Da meine Anlage im Funktionsumfang tiberschaubar ist und eine vollautomatische Steuerung
mit vielen programmierten Méglichkeiten nicht im Vordergrund steht, schien der TrainController
.Bronze* absolut ausreichend zu sein — auch im Hinblick auf die spater fallig werdenden
Lizenzkosten von EUR 99,- ! (inzwischen investiert)

Download und Installation waren problemlos und erfolgten direkt von der Website des Anbieters:
http://www.freiwald.com/seiten/traincontroller.htm

Von hier wurde auch das pdf-Handbuch herunter geladen und vorher einmal durchgelesen,
getrau dem Rat: Handbuch vor dem Einschalten lesen!

Dennoch:

Die Anfangsprobleme trotz (relativ) gutem Handbuch und die vielen Hinweisen im Internet
haben mich motiviert, diese Sammlung von Tipps anzulegen.
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2. Stellwerk als geschlossenes Gleis(ab)bild

Spatere Probleme ,warum geht das nicht?" vermeidet man, wenn man den Gleisplan komplett
abbildet:

Gleisverlauf ist geschlossen dargestellt

Keine Bedienelemente als Teil des Gleisverlaufs

Anders als bei vielen anderen Programmen liegen hier Blécke, Schalter, Taster usw. Uber der
Gleisplanebene des Stellwerks und nicht im Streckenverlauf.

Diese Elemente, insbesondere Bedienelemente, als Teil in der Streckenflihrung zu zeichnen
erzeugt eine Lucke fur das Programm, an der jegliche Einrichtung von Weichenstrassen und die
Zugverfolgung scheitern.

Tipp:  Um noch nicht fertig aufgebaute (und steuerbare) Anlagenteile vom Testen
auszuschlie3en, kann man sich diese Eigenschaft umgekehrt zu Nutze machen:

Einfach ein Element des Stellwerks (ein Stiick der Strecke) wieder léschen,
und der Anlagenteil (dahinter) wird vom Programm nicht berlcksichtigt!
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Bild 1: Anlagenteile (gelb markiert) von Test ausgeschlossen durch Licke im Gleisverlauf
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3. Kontaktmelder eingeben

Die Kontaktmelder im Uhlenbrock — Modul 63320 (63340) zu programmieren ist bezliglich der
Adressen freiziigig und direkt moglich — da gibt es sicherlich bei Beachtung der Anleitung keine
Probleme.

Umdenken muss man bei der Adresseingabe in den Blécken des TC, wenn man die Intellibox
als Zentrale benutzt:

Die Adressen sind so einzugeben, wie die Kontaktmelder in der Marklin-Aufteilung
dargestellt werden, namlich in 16er — Gruppen!

Es ist dabei vollkommen unerheblich, wie die Loconet — Modul-Adressen zugeordnet
sind!

Die Adresse im Eingabefenster TC ist somit nicht die Adresse des Kontaktmelders
im Loconet - Modul, sondern ist die Gruppen — Adresse nach der Marklin-Aufteilung.

Adressierung

Kontaktmelder - Zuordnung
Loconet TrainController
LNCV 1-8] Adresse| Eingang

1-16 1 1-16
17 - 32 2 1-16
33-48 3 1-16
49 - 64 4 1-16
65 - 80 5 1-16
81 - 96 6 1-16
97 -112 7 1-16

113 - 128 8 1-16

129 - 144 9 1-16

145 - 160 10 1-16
USW.
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3.1 Berechnung von Adresse und Eingang

Beispiel: die Adresse des Kontaktmelders ist 178

1. Schritt: Adresse fiir TC feststellen
178/16 = 11,125

d.h. die Adresse ist die nachste nach 11, also ist sie 12

2. Schritt: Nummer des Eingangs ermitteln
Die ganze Zahl aus Schritt 1 ist 11.
11x16= 176

Also liegen die Eingénge zur Adresse 12 im néchsten Bereich, und der liegt von
177 bis (12x16) 192

177 ist der Eingang 1 (zur Adresse 12)

178 ist der Eingang 2
usw.

Damit ist die Eingabe fur den Kontaktmelder 178 ermittelt:

12
2

Adresse
Eingang
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4. Friher Bremsen

Das typische Problem zwischen Theorie (Planung) und Praxis: es geht so nicht!

In meinem Fall waren in verschiedenen Bldcken die Bremsabschnitte zu kurz.

Auf die Losung bin ich gekommen, weil nach der Eingabe einer falschen Adresse des
Kontaktmelders fir den Stop-Teil die Lok mit der abgebremsten Geschwindigkeit einfach weiter
fuhr.

Umgekehrt misste das bedeuten: bei irgendwo friiher ,Bremsen* eingeleitet wird die
Geschwindigkeit beibehalten, bis der Kontaktmelder des Stop-Teils den Haltebefehl auslost.

Es funktioniert!

Am Beispiel eines Blocks fur Rangierfahrten hier die Losung:

Block A2-R,
eingerichtet flr Rangierfahrten
per Drag & Drop
aus den Gleisen 1 bis 4 des
Bahnhofs - BaS
= B114; IB]D]I ]
Bl BiQ
§ / IBHSI []
Brems-Teil, verwendet : s B11
h
B Glels 8 7 6 5 4 5 2 1
als
Brems-Teil, geplant Uhlenbrock 63 320 / Loconet 10
- & ﬂ; 3
% 2

im Block A2-R nicht verwendet

Stop-Teil
Loconet-Bus

Allein Bremsteil B114 ware zu kurz, um die Lok abzubremsen (die Einstellung der
verschiedenen Geschwindigkeiten erfolgt Lok-spezifisch — nicht Block-spezifisch).
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Nach dem o.a. Prinzip wird einfach der Kontaktmelder B101 der Weiche benutzt, um das

Bremsen einzuleiten. Der Kontaktmelder des eigentlichen Brems-Teils B114 wird einfach nicht
benutz.

Die Einstellung des Blocks A2-R sieht dann so aus:

s G4 jef

Elock - Block A2-R

o=
C

o130
R
b 17 3001

kKontakimelder ||
 Block az-R-2

1 Intelibos: T 1] - Markisnungen: -
_Adresse 7 0S|

o
o

Kontaktmelder 101 = 6 (x16) + 5 Adresse 7 (6+1), Eingang 05

C==
=

18 0ig
HZv a0l
L7 01

o

Kontakimelder |
_ Block AZ-R-1

1 Intelibox I | | L SRS
obdresse B OL] | b
| (- Blocksignal:

Kontaktmelder 113 =7 (x16) + 1 Adresse 8 (7+1), Eingang 01

mel@spurl-mel.de Hartmut Mellerowitz Seite 7 von 38



www.spurl-mel.de Tipps zur Anwendung Version 7.0
TrainController (Bronze) Update 8.0

5. Zugfahrten sicher programmieren

Eigentlich ist das Programmieren von Zugfahrten recht einfach, aber man sollte sich dadurch
nicht verfuhren lassen, mal eben schnell etwas einzurichten. Im Betrieb racht sich das durch
Zugfahrt startet nicht
Zug fahrt in die falsche Richtung
Die gewtlinschte Abfolge wird nicht eingehalten
und ggfs andere Ungereimtheiten

Die ersten beiden Punkte haben mich lange beschéftig. Zunéachst sucht man nach Tipps im
Internet — aber da gibt es eigentlich nur die Antwort von Herrn Freiwald:

- TrainController merkt sich beim Wechsel des Editiermodus die laufenden
Zugfahrten, die verwendeten Ziige sowie die Richtung, in der die Zugfahrt
ausgefuhrt wird (ob als Hinfahrt vom Start- zum Zielblock bzw. ob als Riickfahrt vom
Ziel- zum Startblock).

Wenn nun eine Zugfahrt symmetrisch angelegt wurde (Start identisch mit Ziel in
Gegenrichtung und umgekehrt), so kann zwischen Hin- und Ruckfahrt nicht mehr
eindeutig unterschieden werden. In diesem Fall kann es passieren, dass Zige in
umgekehrter Richtung wie zuvor gestartet werden.

Da keine weiteren Hinweise zu finden waren, sind Probleme wahrscheinlich in der nicht
richtigen oder unvollstandigen Einrichtung von Zugfahrten zu suchen — oder aber echte
Softwarefehler. Ware es das Letztere, so misste mehr ,Meckerei* im Web vorhanden sein.

Also bei den Zugfahrten alles sauber und vor allen Dingen vollstandig einstellen!

Jede Licke oder unlogisches setzten muf3 die Software in Probleme bringen, erkennbar daran,
dass nichts passiert oder etwas Falsches.
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Hier meine Vorgehensweise:
a) TC in den Editiermodus schalten

E Railroad & Ca. TrainCantraller Bronze - Geisplan_120615. yrr

: Ralroad Bearbeiten  Amsicht  Zug  Block  Zugfahet  Werkzeuge  Fenster  Hilfe

DE £ Ga @42 ..__Tlii"l\-j—i@]h] SAF EEreaHBE =3 EEE AR

. p—
: @ Max 5 ~ | £ Meldungen ﬂ Loks + Ziige E Traffic-Control %, Fahrdiensteiter (= Stellwerk Qi Inspektor =

b) Zugfahrt anlegen und einen Namen geben
Dazu ,Fahrdienstleiter* einschalten:

E Railroad & Co. TrainController Bronze - Geisplan_120615,yrr *

: Railtoad Bearbeiten  Ansicht  Zug  Block  Zugfahet  Werkzeuge  Fenster  Hife

D HE 9~ %G Be @ e L DBO0SAE BEMSHBE:EHBEERBES -
@ Max 5 = |0 Meldungen ﬂ Loks + Zige E TrafFic—Contr{j:, Fahrdienstleiter}% Stellwerk Qilnspektor =

Unter ,Zugfahrt* Menupunkt ,Neue Zugfahrt“ wahlen:

Zugfahrt | Werkzeuge Fenster  Hilfe
AukaTrain... Skrg+a

E";, AukaTrain per Drag und Drop

AukoTrain speichern

Meue ZugFahrt

Meue Zugfahrtsauswahl

[ ¥ start
Skart in Gegenrichtung
@ Zugfahrk beenden

HF| Alle ZugFahrten beenden

Im Fenster ,Fahrdienstleiter” wird eine neue Zugfahrt mit fortlaufender Nummer
angezeigt:
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1%, Fahrdienstleiter

Lo

|| Zugfahrten

1% Block 41 - Block 42
{15 Block A2 —> Gleiz 2- 4
1% Block B1 > Block B2

1% Gleiz 2 > Block 41

1% Gleiz 3 —> Block &1
1% Gleiz 3 —> Block B
115 Gleis 4 - Block A1
|1 %) Gleiz 4 —> Block B1

Eﬂpugfahrt 13

(%) Block B2 —> Gleis 2 - 4

(% Gleis 2 > Block B1

Zugfahrt einen Namen geben:

Zugfahrt - Block A1 ---= Block A2

Typ festlegen; in der Regel ist die Vorgabe ,normal“ schon richtig:

S Allgemeings I %Nachﬁ:lger I

Version 7.0
Update 8.0

-~ Eigenzchaften

HEII'I'IE: E:ll:u::l::_ .I'-"l.1 - E”l:u:

Tvp I Maormal -

Yerzuchen:  [180 = Sekunden

o

Anzahl: |1

i
Abbrechen

Hilfe

~ Fahrtmodus

M odus: - 4 -9 -9

o

&

Zugfahrt - Block A1 ---= Block A2

mel@spurl-mel.de

S Allgemeines I %Nacthlger I

~ Eigenzchaften

Hame: |Block A1 > Black A2

Typ:

Wersuchen:

endeltahr
 [FKreisfahrt

Anzahl: |1

———
Abbrechen

Hilfe

-~ Fakrtmodues

Madus: 4 9 -9

L

(i

Hartmut Mellerowitz

Seite 10 von 38



www.spurl-mel.de Tipps zur Anwendung Version 7.0
TrainController (Bronze) Update 8.0

Zeit fur Auswahl-Versuche festlegen:

Die Zeit ist abhangig davon, wann voraussichtlich noch eine Wahlimdoglichkeit durch
TC gegeben ist oder anders ausgedrickt:

Wann ist diese Zugfahrt voraussichtlich nicht (mehr) von anderen blockiert?
Dies ist wiederum anhangig von Fahrzeiten und damit dem Verlassen von Blocken

und Weichenstrassen, die fur dies Zugfahrt frei sein mussen.
Bei meiner Anlagenkonfiguration haben sich 180sec bzw. 3min bewahrt.

Zugfahrt - Block A1 ---= Block A2 X

S Allgemeines % MachFolger

~ Eigenzchaften -
————
Hame: |Block A1 - Block A2
Tup: I Marmal - Anzahl: |1 = fiaaicahey
Wersucher: Sekunden Hilfe
~ Fahrtrnodus -
Modes (o4 EJ E; @
Fahrmodus auswahlen:
Vorgewahlt ist der Modus ,,PC-Steuerung*, der im Allgemeinen richtig ist
Fugfahrt - Block A1 ---= Black 42 X
'_'”%f' Allgemeines % Machfolger
~ Eigenzchaften -
———
Hame: |Block &1 > Block A2
Tup: I Marmal - Anzahl: |1 = ibaicahey
YWersuchen:  [120 = Sekunden Hilke

L 5

~ Fahrtmodus -

._ Madus: l = 4 I ay aw B ]
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Nachfolger festlegen:
Hiermit wird die néachste durch diese Zugfahrt folgende Zugfahrt festgelegt

Zugfahrt - Block &1 ---= Elock A2

S Allgemneines % Machfolger

Yerfugbare Zugfahrten: M achfalger: oK
|9 Block &1 —> Block 42 ' '
Abbrechen
Hilfe

Gleiz 2 ---» Block Al
Gleiz 2 > Block B1
Gleiz 3 -+ Block A1
Gleiz 3 - Block B1
Gleis 4 -3 Block &1 j

Entfermen Aubwarks Abwarts Richtuno: I

Nach dem ,Hinzufiigen“ wird die ausgewdahlte Zugfahrt in das Fenster ,Nachfolger”
verschoben.

Nach der Erfahrung ,keine Auswahl dem System Uberlassen, kostet Rechenzeit* wird
hier noch der Bezug zum Zug festgelegt; in diesem Fall ,Zug behalten“ = diesen Zug
weiter fahren.

ZugFahrt - Block Al ---= Block 42

S Allgemeings % Machfalger

Werflighare Zuafahrten: M achfalger: (1] 4
Elock &1 -3 Block 42 - Block &2 - Gleis 2 - 4

Block B1 > Block B2 Abbrechen
Block B2 > Gleiz 2 - 4

Gleis 2 - Block &1

Gleiz 2 --» Block B

Gleiz 3 --> Block A1

Gleiz 3 > Block B1

Gleis 4 - Block &1 b
Glgiz 4 > Block B ;I

Hilfe

Entfernen Auafwarts Abwarts Richtung: -

LU

' Behalten

Damit sind alle Zugfahrten-Parameter gesetzt.
Als nachstes folgen Blécke und Weichenstrassen festlegen bzw. Uberprifen.

Wechzeln Altester Zug
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c) Blocke in Zugfahrt festlegen

Zugfahrt auswahlen (nur 1 Klick) und ,,Auswahl aus Blockplan“ einschalten:

. Fahrdienstleiter ]

Zugfahrten B O oM s ] 53% - EI[ B I Stellwerk

|%) Black &1 —> Block 42
] Block A2 > Gleis 2 - 4
Block B1 > Block B2
% Block B2 > Gleis 2 - 4
{@lGIsis 2 > Block A1
[T Gleis 2 —> Block B1
%] Gileis 3 —> Block &1
Gleis 3 - Block B1
Gleis 4 - Block A1
%] Gleis 4 —> Block B1
|7 Zugfabt 13

Blacke in Zugfahrt

Weichenstrafien in Zu...
Details

W

i
X
5
5]

Startblock auswahlen und Definition ,Startblock® mit der richtigen Richtung (orientiert
an Richtung auf dem Bildschirm) festlegen:

+. Fahrdienstleiter e S

Zugfahrten B dolk o2 [s% -5 |[f Stellwerk

Black &1 > Block 42
%] Black A2 —> Gleis 2 - 4
% Block BT — Block B2
|7 Block B2 > Gleis 2 - 4

Gleis 2 --» Block A1 Elock

Gleis 2 - Block B1 iz 2

@ Gleis 3 - Black A1 Reserviert won Lok
%) Gleis 3 > Block B G M2z

Gleis 4 > Block A1 b

%] Gleis 4 —> Block B Adresse 7

@ Zagshit akkueller Block: Gleis 2

Blacke in Zugfahrt

Weichenstrafien in Zu...
Details

W |

=0 7 (&) (£

4
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Unterwegsblock (Bldcke) festlegen;
Definition ,Startblock” oder ,Zielblock* in diesem Fall NICHT vorgeben:

. Fahrdienstleiter o B aae

Zugfahrten %[ﬁ 30 @) & |5 - = |[En Stellwerk
Black A1 3 Black 42
I Block A2 > Gleis 2 - 4
Block B1 > Black B2
Block B2 > Gleis 2 - 4

2 > Block &1
|7 Gleiz 2 > Block B
Gleis 3 > Block &1
| %) Gleis 2 —> Black B
Gleis 4 —> Block A1
Gleis 4 - Block B1
%) Zugfabut 12

Blacke in Zugfahrt

Weichenstrafien in Zu...
Details

oW )

i
S
&
B

Zielblock festlegen, mit Definition ,Zielblock” und in der richtigen Richtung:

. Fahrdienstleiter e Sl

A

Zugfahrten - K== Y| =, [53% =] Stellwerk

Block A1 > Block AZ
Block A2 > Gleis 2 - 4
% Black B1 —> Block B2
Block B2 > Gleis 2- 4

BAG eis 2 > Block &1
Gleis 2 > Block B

%] Gleis 3 > Black &1
Gleis 3 > Block B
%) Gleis 4 > Block &1
Gleis 4 > Block B1
%] Zuafahrt 12

Blicke in Zugfahrt

Weichenstrafien in Zu...
Details

LRI

=0 o () ()

4
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Prifen, ob die richtigen Blocke gewahlt sind, dazu ,Blécke in Zugfahrt* anwahlen:

‘., Fahrdienstleiter

AT o .

Zugfahrten

- Rom ey o =) T

Stellwerk

|%] Block A1 —> Black A2
%] Block 42 — Gleis 2 - 4
|7 Block B1 > Block B2
Block B2 - Gleis 2 - 4

%] Gleis 3 > Black &1
%] Gleis 3 > Block B1
|7 Gleis 4 > Block &1
Gleis 4 - Block B1
%] Zugtabut 12

Blicke in Zugfahrt

Weichenstrafien in Zu...

Details

oW )

= 7 (&

4

Die vom System gespeicherten Blocke sind hervorgehoben dargestellt,
alle anderen abgedimmt (leider nicht sehr deutlich zu unterscheiden):

. Fahrdienstleiter

Tl

Zugfahrten

f o oo ol A |5

Stellwerk

Black &1 — Block 42
Block AZ > Gleis 2 - 4
|%) Black B1 > Block B2
%] Block B2 > Gleis 2 - 4
En L)
Blocke in Zugfaly
Abstell 3

Block A1-R

-

|5 Block A2
| Block A2-R
|5 Block B1

| | Block B1-R
| | Block B2
Gleis 1

Gleis 2
5t Gleis 3

Details

mel@spurl-mel.de
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Falsch gesetzte Blocke mit rechter Maustaste anwahlen und durch anklicken von
.l0schen” entfernen:

VYL [VYaY
g‘ Eigenschaften. ..
d= | Mach links drehen
Ok | Mach rechts drehen
% Fahrdie Susschneiden
Zugfah =31 | Kopisren
Block & @ : ,
Black B ZUg ZUWEISEn ...
Elock B Lokrichkung wechseln
X @ Zug entfernen
Blocke ir
SperrenfFreigeben
|5 Abstell 3
D Block & AukoTrain, ..
Block & Zu
| | Block A2-R
&% Block B1
| Block B1-R
| | Block B2
| Gleiz 1
B Gleis 2 i
|28 Gleiz 2 =
Details ¥
Weichenstrafen in Zu... ¥
w7 3

1 - 4 O N | wlr| | I
i -q* Gileis 2 w4
Strgel 12 [ [T [T lGest [ T [TTT1
=g Gleiz 1
A0EHR [ e ] 177
Strg+is R
Strg+C &, ||53% =S Stellwerk
Entf
I
|.
[ 3
Skrg+a
[ 3
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Analog zu den Blocken nun die Weichenstrassen festlegen, wieder am besten durch
einfaches anklicken im Blockplan.

Dabei werden durch das System auch andere mogliche Weichenstrassen
ausgewahlt. Zunachst nicht darum kimmern — sie werden abschlie3end beim
Uberprifen manuell geldscht:

‘. Fahrdienstleiter

i [ e

Zugfahrten

41

1 oy O 08 |3 (] 530

= S

Stellwerk

% Block A1 —> Block 42
|7 Block A2 > Gleis 2 - 4
Block B1 > Block B2
Block B2 > Gleis 2 - 4
EalGieis 2 k &1
%] Gleis 2 > Block B1
%) Gleis 3 > Block &1
Gleis 3 - Block B1
%] Gleis 4 > Black &1
%] Gleis 4 —> Block B
7] Zugtaht 13

Blocke in Zugfahrt

Weichenstrafien in Zu...

||

Details

A

= 7 (& &

——

richtig

L
i

auch maéglich, aber flir
diese Zugfahrt falsch

Weitere Weichenstrasse (Strassen) auswéahlen:

“. Fahrdienstleiter

e s

Zugfahrten

- Rl

o O O | & (|53

SR

Stellwerk

7 Block 41 > Block A2
7 Block A2 > Gleis 2 - 4
Block B1 - Block B2
Block B2 - Gleis 2 - 4
ENIG =i ack A1
%] Gleis 2 > Black B1
%] Gleis 3 — Block 41
|7 Gleis 3 > Block B1
|7 Gleis 4 > Block A1
Gleis 4 > Block B1
Zuglahit 13

Blacke in Zugfahrt

Weichenstrafen in Zu...
Details

| ) €

fi
X
5
B

richtig
- —— |

B f—
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Prifen, ob Zugfahrten wie gewtinscht eingestellt sind und falsche I6schen:

Ausgewahlte bzw. durch das System gesetzte Weichenstrassen sind klar zu
erkennen (gelber Pfeil) und werden bei Auswahl durch anklicken im Blockplan
farblich (entsprechend der vorgegeben Farbe — hier orange) hervorgehoben:

e [

L Rom et cm W | P20 22D A= Stellwerk

', Fahrdienstleiter

Zugfahrten

%) Block &1 — Block 42 =
%] Block 42 — Gleis 2 - 4

%) Block B1 —> Block B2
%) Block B2 > Gleis 2 - 4

Weichenstrafien in Zu...
Block B1-R<--»Gleis 4

-
*
[ falsch

Block B2 - Gleiz 4

B Gleis 2 - Block A1-R

Gleis 2 -+ Block B1-R
Gleiz 3 - Block A1-R
Gleis 3 > Block B1-R
Gleis 4 - Block &1-R L
Gleis 4 - Block B1-R

-

Details *

= 7 & -

Falsche Zugfahrten durch Anklicken mit der rechten Maustaste |6schen:

e [ e
MG o OO || & || 53% = Stellwerk

', Fahrdienstleiter

Zugfahrten

%] Block &1 — Block A2
|7 Block A2 > Gleis 2 - 4
Block B1 > Block B2 =
Block B2 > Gleis 2- 4

| »

Weichenstrafien in Zu...
Block B1-R<-->Gleis 4

[» | «]q

OEnschaften. .. Skrg+w

Block B2 5 §
Black B2 > G| 42| Mach links drehen Strg+L

© Gleix 2~ Block Sk | Mach rechts drehen Strg+R
Gleiz 2 > Blog

Gleis 3> Blag ( Lschen | EntF

Gleiz 3 - Block B1-R

Gleis 4 - Block 81-H
Gleis 4 -+ Block B1-R

Details *
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richtige Fahrweg Ubrig:
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‘., Fahrdienstleiter

oy D] et

Zugfahrten

R=n=N =i =N ER

- B |5

Stellwerk

|%] Block A1 —> Block 52 & |

Block A2 > Gleis 2 - 4

|%) Block B1 —> Block B2

%] Block B2 > Gleis 2 - 4

EmlGle » Block A1
Bldécke in Zugfahrt

Weichenstrafien in Zu...
Block &2-R<--»Gleis 4
Black &2<--»Block &1
Block B1-R = B1
Block B1-R<--»Gleis 4
Black B1<--»Black B2
Block B2 > Gleiz 2
Block B2 - Gleis 3
Block B2 - Gleiz 4

Gleiz 2 - Block &1 —
Gleis 2 -+ Block B1-R
Gleis 3 -+ Block &1-R

v
¥
=

|

Details ¥

Nur so ist gewahrleistet, dass Zugfahrten auch wie gewiinscht durchgefuhrt werden!

Wichtig: das Einstellergebnis speichern:

E Railroad & Co. TrainController Bronze - Geisplan_

: Railroad  Bearbeiten

0 () 9

Ansicht  Zug  Block

oot ]

&"—'Eﬁl-l_l‘l M.k [=

@ Max 5 = & Meldungen ﬂ Loks + Zige
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e) Aufenthaltzeiten gefallig?

Version 7.0
Update 8.0

In den Blocken kénnen Aufenthaltzeiten festgelegt werden die bestimmen, wie lange
der Zug in diesem Block halt, bevor die nachste Aktion bzw. Weiterfahrt gestartet

wird.

Vorteil:
- realistisches Halten in einem Bahnhof

- technisch gesehen: anderen Zugfahrten ein Zeitfenster zur Ausfiihrung

einraumen

(die kommen sonst eventuell nie zum Zuge, weil die Bedingungen stets gerade

nicht passen)

Einstellungen Fir abschnith - Gleis 2 ---= Block A1 f Block: Black A1 x
 allgemein |
~Allgemein : :
Zugfahrt: Gleiz 2 ---> Block &1 ‘ |DKJ
Black:
- Block A1 Abbrechen
-~ Start / Ziel: :
Starthlock: ) g Hilfe
Zielblock: VI a
= Autenthalt:
Z IDD:IJEI:DD | Thhimmiss] |
~ Signal:
Gelb anfordern: (o]

N \\ n 111

* -0

Stellwerk

Gleiz 3> Black A1-R [

T Detaiis ¥

=0 7 B -
Achtung: Genau hinsehen — hier kbnnen auch Stunden vorgegeben werden

und es passiert dann entsprechend lange (vermeintlich) nichts!

Der Zeitfaktor ist zwar 1:10, aber eine Stunde sind dann immer ca.
6 Minuten, in der nichts passiert.
Eine lange Zeit, wenn sie ungewollt ist.
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6. Trotz programmierter Zugfahrten freizligig rangieren

Das Prinzip ,Fahrbetrieb und Rangierbetrieb” ist wohl eines der gangigsten fir den Modellbahn-
betrieb!

Sicher kontrollieren kann man nur einen Zug bzw. eine Lokomotive! Dennoch wiinscht man sich
mehr Betrieb auf der Anlage, den ein ,anderer* dann steuern muss. Das kann man durch den
Kollegen ,,Computer” erledigen lassen, in diesem fall durch den TrainController.

Der klassische Betreib ist dann wie folgt organisiert:
Auf einem bestimmten Anlagenteil wird automatisch gefahren. Dies sind normalerweise
die Ringstrecken und die zugehdrigen Bahnhofsgleise
In einem separaten Anlagenteil wird manuell rangiert. Dies kann der Bereich
Guterbahnhof, BW oder eine Abstellgruppe sein. Ebenso kann man einen Teil der
Bahnhofgleise flr den Rangierbetrieb reservieren.

So aufgeteilt kommt man sich nicht in die Quere, aber gewisse Einschrankungen beim
Rangieren muss man beachten. Es gibt aber Situationen, bei denen man schon gerne in den
»2Automatikbereich* hineinfahren mdchte, um z.B.

Die Lok umzusetzen

Eine Wageneinheit in ein Streckengleis zu ziehen, um sie dann in ein anderes Gleis zu
driicken

u.v.a. mehr
Geht das mit dem TrainController ? Ja — es funktioniert !
Im folgende die erprobte Vorgehensweise:

a) Automatikbereich im Fahrdienstleiter festlegen

Zunachst wurde wie im Abschnitt 5 beschrieben der Automatikbereich festgelegt:
Die Ringstrecken rechts- und linksherum
Die zu benutzenden Bahnhofgleise, in diesem Fall
i. Gleis 3
ii. Gleis 4
Die Einfahrten in Gleis 3 und 4 suchen sich die Ziige selbst, je nach dem,
welches Gleis frei ist — und zwar fir beide Richtungen

| B nach < || || Gleis 4 ik . | | —>»nachA| |

N T A ] T
=) H031
N wo | we wWiod || Wi |z‘\ Wil Gleia 2
| e == LA e
He= v

Gleis 1
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Wichtig: Fir die Gleise 3 und 4 Aufenthaltszeiten festlegen, damit es Zeitfenster
gibt, in denen man mit Rangierfahrten in den Automatikbereich hinein-
fahren kann und die Strecken nicht dauernd fiir Automatikfahrten
reserviert sind.

b) Rangierfahrten per Drag & Drop durchfiihren

So lange ein Gleisabschnitt des Automatikbereiches nicht durch den Computer fir eine
Zugfahrt reserviert wird, kann man nun mit Zugfahrten per Drag & Drop in
Streckenbereiche des Automatikbetriebes hinein fahren!

Dazu wie gewohnt per Drag & Drop Start und Ziel festlegen. Dieser Streckenbereich wird
dann reserviert und die entsprechende Zugfahrt durchgefiihrt. Da die angezeigten
Streckenbereiche nun reserviert sind bzw. belegt sind, kénnen anstehende Zugfahrten,
wie sie im Fahrdienstleiter gespeichert sind, nicht durchgefihrt werden. Erst wenn durch
die Rangierfahrt die jeweiligen Streckenabschnitte wieder frei sind, geht der
Automatikbetrieb weiter.

Gleis 3

Gileis 2

Gleis 1 |
Bay 536 M

Hier ein Beispiel fur ein kurzes Umsetzen einer Lok durch Einfahren in das Hauptgleis
bzw. in einen Streckenabschnitt des Automatikbetriebes

Wichtig: Fur Versuche des Computers, die nachste Fahrt zu starten
genugend Zeit bei ,Versuche” eingeben ; s.a. Abschnitt 5 b)

In diesem Anlagenbeispiel reichen 180 sec bzw. 3 Minuten aus, um
keinen Abbruch der Versuche zu bekommen. Je nach Anlagengréf3e und
Rangierzeitbedarf muss der Wert ggfs. héher gewahlit werden.

c) Auch grofRe Querfahrten moglich

Wie stark der Automatikbereich von Rangierfahrten belegt wird, ist letztendlich
unerheblich. Es wird ggfs. lediglich mehr Automatikstrecke blockiert. Es laufen bis zum
Abschluss der Rangierfahrt dann im Extremfall gar keine Automatikfahrten mehr wie im
Fahrdienstleiter programmiert — aber dass soll auch so sein und ist dann ein Abbild
echter Betriebszustande.
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Hier eine solche Fahrt in den Abstellbereich, die alle Automatikfahrten blockiert:

oliEey 0000 el | e S I —

o e w8 SRR RN - o e N

C— i St S
o opte—el e

7. Strecke blockiert — TC blockiert auch

Diesen Effekt habe ich zuféllig entdeckt:
Am Gleis 4 wurden Entkuppler in Form von Bohlenlibergangen eingebaut. Um nicht tber die
frische geklebten Brettchen zu fahren, sollte ein Waggon diesen Blockabschnitt ,besetzen*.

Das mit dem Besetzen funktionierte auch, da alle Waggons mit 22kOhm-Widerstanden an den
auleren Achsen ausgerustet sind. Dadurch meldet der jeweilige Besetztmelder (Uhlenbrock
63320) ,belegt™:

Die erwartete Reaktion entsprechend dem im Fahrdienstleiter nach Pkt. 6 festgelegten
Zugfahrten war, dass der Zug , V60" nun in Gleis 3 einfahren wiirde — aber TC entschied anders!
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Es wurde eine Fahrstrasse in Gleis 4 gelegt. Zum Gliick passierte nichts. Irgendeine interne
Logik sagte wohl: Gleis 4 ist belegt — also darf Zug ,V60“ nicht losfahren. Auch nach langerem
Warten wurde diese Zugfahrt nicht wieder geldéscht oder zurickgenommen. Damit ergab sich
wohl auf Dauer dieser Zustand:

B nach ¢--- wa Gleis 4 WSS --» nach &
W ED

wm | s | | Wi B
Il

Gleis 1

Das freie Gleis 3 wurde nicht ausgewahlt, also bliebt nicht anderes ubrig, als diese Zugfahrt
manuell zu I6schen.

Vielleicht fehlte etwas, wonach sich die interne Logik von TC richtet. Da ja alles wie erwartet
lauft, wenn der Zug, der einen Abschnitt belegt einen Namen hat, habe ich auch den Waggon
mit einem Namen versehen:

Zug zumeisen

Block: Gleis 4

Zug auswahlen:

Zug Name (Block 0K
e Paw 5 BB G-Bhf Gleiz 2

ﬂ Lok 1 Abbrechen
H Gleiz 3

BB Block B2 il
E Block B1

BB fbatel 3
E G-BHf Gleiz 1

Lokrichbung: = =

Tl i e L b s B s
Bizhenge Blocke freigeben

An Stelle Zug habe ich ein Waggon-Symbol ausgewahlt, dem Kind einen Namen gegeben — hier
schlichtweg ,Waggon®, eine Lokrichtung angeklickt und gespeichert. Adresse blieb 0, wie der
Ausgangszustand bei der Zugadresse ist.
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Nun habe ich das Gleis 4 mit dem Zug ,Waggon*“ besetzt:

Und siehe da: es wird eine befahrbare Weichenstrasse nach Gleis 3 gelegt.
Entsprechend setzte sich Zug , V60" in Richtung Gleis 3 in Bewegung
Und die Baustelle Gleis 4, belegt durch ,Waggon*, wurde umfahren!

Ergo: Gleise missen ,namentlich” besetzt sein (Auswahl aus der Zugliste), um aus
der Auswahl von moglichen Fahrwegen ausgeschlossen zu werden!
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8. TC 8 — Aktionen nicht ausgereift

Updates missen vermarktet werden! Deshalb werden neben der mehr oder weniger verdeckten
Fehlerbehebung auch einige neue Features angeboten. Das ist Standard in der Software-Welt
und so auch hier.

Das Update auf TC 8 interessierte mich wegen der Mdglichkeiten, jetzt im Fahrdienstleiter durch
den Zug Aktionen ausfiihren lassen zu kdnnen. Also 29 Euro investiert und von TC7-Bronce auf
TC8-Bronce upgedatet (ging problemlos).

Danach machte sich eine gewisse Enttauschung breit:
- Die Beschreibung der Anderung war dufRerst diinn
- Die Verhaltenseinstellung an der Lok wurden nicht Gbernommen
o Pfeifen als Moment-Taster im Lok-Meni hinterlegt riihrt den Aktionsbefehl
Uiberhaupt nicht — es wird munter weiter gepfiffen

Also diverse Versuche, sinnvolles Pfeifen zu programmieren:
- Abfahrts-Pfiff
- Anforderungs-Pfiff ,Einfahrt geben* bei einem Blockhalt vor dem Bahnhof

Vorneweg: eine Einstellung zum Abfahrts-Pfiff habe ich noch nicht gefunden. Der Pfiff wird zwar
mit Ausfahrt eingeschaltet, aber erst bei erreichen des néchsten Blocks wieder abgeschaltet und
nicht bei Einfahrt in die dazwischen liegende Weichenstrasse — ob nur bei Version Bronze kann

ich nicht sagen.

Realisierung Anforderungs-Pfiff

Meine Blécke sind in ,Fahren - Bremsen — Halten* aufgeteilt und entsprechend mit
Belegtmeldern versehen.

Das kirzeste Pfeifen (Moment-Funktion der Lok wird ja leider ignoriert, s.a. oben) wird erreicht
durch:
-, Pfeifen ein” bei Belegtmelder ,Bremsen* ausgeldst
.Pfeifen aus” bei Belegtmelder ,Halten* ausgeltst

Programmierung erfolgt im Fahrdienstleiter / Editions-Modus:

a) Zugfahrt aufrufen
b) Zielblock doppelklicken

+. Fahrdienstleiter e m)

7 2 [[e5% - 3| % Stellwerk

SRR CEE

lock A1-R > Gleis 2

lock A2 - Gleis 2

lock A2 - Gleis 3

lock A2 - Gleis 3

lock A2 > Gleis 3 - 4

1%/ Block B1 > Black B2

7] Block B2 > Gleis 3- 4

1) G-BHF 4 > Bekohlung

1) Gleis 2 > G-Bhf 4 Zielblock

| Gleis 3 - Block &1

[%] Glsis 3 > Elock B1
Bliicke in Zugfahrt

‘weichenstraffen in Zug...

Details (E ¥ RV o—ai Block &1 1= ]

=7
= 7 [ B -

« |« | q
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c) Aktionen anwahlen

d) Pfeife bei ,Abbremsen“ bzw. Bremsen ein (gelbes Symbol)
e) Pfeife bei ,Stop" bzw. Halten aus (graues Symbol)
f) Speichen (0k)

S allgemei

Aktionen

1on oK
Ereignis Einfahit T ke

& bbremzsn & Pieite I Abbrechen
2lne Hilke

Freigabe [ keine

Operation:

Auf diese Art und Weise melden sich die Loks einigermal3en vorbildgerecht zur Freigabe der
Einfahrt an.

Man kann sicherlich auch sinnvolles mit Licht einfaus machen — ich habe aber leider keinen
Tunnel

Wiinschenswert: Die Lok-Funktionen so ausfiihren lassen,
wie sie im Lok-Meni hinterlegt sind!

Das ist aber Sache der Software-Entwickler.
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9. Weichen im Block — geht doch

Nach der TC - Philosophie dirfen in einem Block keine Weichen vorhanden sein, aber natirlich
im Streckenverlauf zwischen zwei Blocken.

Nachdem alle Gleise im Bahnhofsbereich mit Besetztmeldern versehen und eingeschottert
waren, kam noch der Wunsch auf, die Ausfahrt aus dem Abstellbereich mit einem Block

abzusichern. Der Gleisbereich, in dem der Block hinzugefiigt wurde, hatte aber nur einen
Besetztmelder (BM71) und dieser umfasste auch die Weichen zu den Abstellgleisen:

Der Gleisbereich ist hier in der Grafik rot gekennzeichnet und umfasst auch Block ,Ausfahrt".

Also im TC erstmal den Block so eingerichtet und BM71 zugeordnet und getestet.

Updates missen vermarktet werden! Deshalb werden neben der mehr oder weniger verdeckten
Fehlerbehebung auch einige neue Features angeboten. Das ist Standard in der Software-Welt
und so auch hier.

a) Zugfahrt von ,Ausfahrt“ nach ,Abstell 1*

Die Zugfahrt liel? sich per Drag and Drop bestimmen, sah aber so aus:

urten 4 E ntkuppler F oben

Erwartet hatte ich eine gelb - gestrichelte Markierung zwischen den Blocken, aber dann
war Kklar, dass hier nicht die Ubliche Kennzeichnung des Fahrwegs zwischen zwei
Blocken angezeigt wurde, sondern eine Weichenstrasse.

Zur Erinnerung: Weichenstrassen durfen Weichen enthalten, Blécke nicht!

Das Verhalten beztiglich Bremsen in Abstell 1 (Ziel) erfolgte wie gewohnt.
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b) Zugfahrt von ,Abstell 1 nach ,Ausfahrt 1*

Auch in diese Richtung war Zugfahrt méglich. Da der Block ,Ausfahr 1“ nur einen
Besetztmelder zur Verfligung hat, musste das Anhalten per Rampe justiert werden:

Die Lange der Rampe ( = Bremsen bis Stillstand ) ist durch Verschieben der Markierung
zwischen ,kirzer* und ,langer” einstellbar.

Als Bezug wurde die Ausfahrt von ,Abstell 3“ nach ,Ausfahrt* gewahlt, da der
Bremsvorgang sofort nach Aktivieren von BM71 einsetzt. Die Rampe ist so eingestellt,
dass der ausfahrende Zug vor dem Ausfahrtsignal des Blocks ,Ausfahrt‘ zum Stehen
kommt.

Nachteil: Ausfahrende Zige aus ,Abstell 1* und ,Abstell 2“ haben mehr Strecke vor sich
und halten mit entsprechend mehr Abstand zum Signal, da auch sie den Bremsvorgang
sofort mit Einfahrt in den Meldebereich BM71 ausldsen. Dies ist ein kleiner
Schonheitsfehler, aber der betrieb ist auf der sicheren Seite

c) Zugfahrt von ,Abstell 1“ nach ,Ausfahrt 1*

Der Unterschied in der Art der Streckenausleuchtung wird deutlich, wenn eine Zugfahrt
Uber die unterschiedlichen Bereiche ausgefihrt wird:

Von dem Startblock bis in ,Gleis 4" wird eine Zugfahrt wie gewohnt dargestellt. Die
weitere Fahrt von ,Gleis 4" bis zum Ziel ,,Abstell 1“ wird in der Art Weichenstrasse
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gekennzeichnet, da in diesem Bereich die Weichen 51 und 52 dem Block ,Ausfahrt*
zugehorig sind.

Fir den Ablauf der Fahrt kein Problem — man muss sich nur an die unterschiedliche
Kennzeichnung der Fahrwege gewthnen!

10. Teilweise automatisch . . .
. . . gesteuert durch den Fahrdienstleiter!

Dieser Funktionsteil des TrainController kann einen automatischen ablaufenden Betrieb
steuern, wenn einige wenige Randbedingungen beachtet:
- Eine Zugfahrt muss einen Nachfolger haben
Die letzte Zugfahrt in der Nachfolger-Kette muss wieder bei der ersten Zugfahrt
enden; dabei ist es unwesentlich, ob eine Fahrt im Kreis festgelegt wird, oder ein
Pendelzugverkehr eingerichtet wird.

Einschrankung: In der Version TC Bronze kdnnen keine vom Zug abhéangigen
Fahrtwege programmiert werden.
Die Fahrmdglichkeiten gelten fur alle Zuge!

Die sichere Programmierung von Zugfahrten ist in Abschnitt 5 beschrieben.

» 1 eilweise automatisch . . .“ bedeutet flr mich zwei erganzende Mdglichkeiten zum
selbsttatigen Ablauf durch den Fahrdienstleiter:

(natirlich) Steuerung von Hand oder per Drag & Drop im nicht automatische
geregelten Teil der Anlage

Abruf bestimmter (programmierter) Fahrten, die zwar durch den Bereich des
Automatikbetriebes fihren, aber nicht zum Abbruch der Automatik zwingen.

Also erst mal festlegen, wo automatisch gefahren werden soll:
Im Bahnhof Gleis 2, 3 und 4 benutzen (je nachdem, wo ein Gleis frei ist)
Ringverkehr auf der Hauptstrecke

Benutzt fr den Automatikbetrieb werden alle gelb markierten Anlagenteile:
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Auf den Ringstrecken und unter Nutzung der drei Bahnhofsgleise ergibt sich flr vier
Ziuge ein Automatikbetrieb, der im Bahnhofsbereich recht abwechselungsreich ablauft.
Die einfahrenden Ziige suchen sich ein freies Gleis ( 2, 3 oder 4 ) und halten dadurch
nicht immer am selben Bahnsteig.

Durch verschiedene Aufenthalt-Zeiten, s.a. Abschnitt 5e, sowohl fur die Einfahrten in den
Bahnhof als auch bei den Ausfahrten aus den Gleisen 2 bis 4, ergeben sich stets
wechselnden Gleisbelegungen. Dadurch wird ein monoton wiederkehrender
Betriebsablauf vermieden.

10.1 ... und auf Abruf

... sollen nun aber auch Fahrten durchgefiuihrt werden, die diesen Automatikbereich
kreuzen missen, wie z.B. Lokfahrten vom Industriegleis nach Gleis 1 und umgekehrt.

Hierzu werden entsprechende Zugfahrten im Fahrdienstleiter angelegt, wobei durch die
Benennung von Nachfolger (-Zugfahrten) eine Kette vom Start (-Block) bis in den

Ziel (-Block) gebildet wird. Zur Ausfihrung muss dann nur die erste Zugfahrt gestartet
werden, die dazu auch eine passende Benennung erhélt wie z.B.

.Rangier: Ind.  Gleis 1“

Hier die geplante Zugfahrt Ind.  Gleis 1 komplett:

a) Zugfahrt von Ind. nach Gleis 4, Name ,Rangier: Ind.  Gleis 1“
b) Zugfahrt von Gleis 4 nach Block A2-R
¢) Zugfahrt von Block A2-R  nach Gleis 1

Diese Zugfahrten missen nun im Fahrdienstleiter einzeln programmiert werden, wie in
Abschnitt 5 beschrieben.

Unbedingt beachten: Es durfen keine Zugfahrten benutzt werden, die schon fir
den Automatik-Betrieb verwendet werden!

Dies wirde dazu fuhren, dass die Zugfahrt dann als Tell
des Automatik-Betriebs fortgefuhrt wird, hervorgerufen
durch die schon vorhandene Nachfolger-Festlegung

Abhilfe im Problemfall:

Die unbedingt erforderliche Zugfahrt noch mal
programmieren, aber unter einem anderen Namen!
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Die Kette der Zugfahrten sieht im Detail dann wie folgt aus:

a) Zugfahrt von Ind. nach Gleis 4
Nachfolger:

b) Zugfahrt von Gleis 4 nach Block A2-R
Nachfolger:

C) Zugfahrt von Block A2-R  nach Gleis 1
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Mit Zugfahrt ¢) endet dann diese Kette. Die Lok bzw. der Zug kann dann manuell
weitergefahren werden, z.B. in den Bereich G-Bhf und BW.

Gestartet wird die Zugfahrt durch einen einzigen Befehl im Fahrdienstleiter:
.Rangier: Ind.  Gleis 1*

Wichtig: Ausreichend Zeit fur das Programm zum Versuchen der Zugfahrt
vorgeben!

Sie wird erst dann ausgefihrt, wenn die zu befahrenden Gleisabschnitte
nicht durch die schon laufende Automatik besetzt sind.

Ich habe in diesem Fall 900 sec vorgegeben, da in der Praxis schon
einige Minuten vergingen, bis die Zugfahrt durchgefuhrt werden konnte.

Nach demselben Prinzip kann natirlich auch eine Zugfahrt ,Rangier: Gleis1  Ind.”
vorbereitet werden, die dann auch durch einen einzigen Startbefehl zur Ausfiihrung
kommt (wenn die Gleisbereiche gerade mal frei sind).

10.2 ... und weitere Zlge ,einfadeln”

Irgendwann wird der bestens funktionierende Automatikbetrieb langweilig — es miissen
mal andere Zlge auf die Strecke.

Der ,Zugspeicher“ ist bei mir der Abstellbereich, in dem komplette Ziige abgestellt sind.
Das wird auf vielen Anlagen so oder so ahnlich gel6st sein, oftmals durch
Schattenbahnhofe.

In meinem Beispiel sollen sich Ziige aus dem Abstellbereich in den Automatikverkehr
Leinfadeln”, wie in Abschnitt 10 festgelegt. Der Fahrweg am Beispiel Abstellgleis 3 ist hier
violett ausgelegt:

Es wird also nach der Vorgehensweise wie in Abschnitt 5 eine Zugfahrt angelegt:
- Benennung Abstell3  Strecke
Startblock  Abstell 3
Zielblock Gleis 4
Typ normal
Versuchen 900 sec (reicht bei mir, hangt aber von der Anlagengrdsse ab)
Aufenthalt  nach Wunsch ohne oder mit Zeitvorgabe
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Wenn jetzt keine weiteren Vorgaben gemacht werden, endet die Zugfahrt in Gleis 4. Dort
wilrde der Zug stehen bleiben und das Gleis blockieren.

Erst durch die Nachfolger — Eingabe versucht sich der Zug in den Automatikbetrieb
einzufadeln, dazu wird eine im Automatikbetrieb verwendete Zugfahrt hinzugeflgt:
Nachfolger Gleis4 Block Al

Wird nun die Zugfahrt Abstell 3  Strecke im Fahrdienstleiter gestartet, fadelt sich der
Zug aus dem Abstellgleis 3 in den Automatikbetrieb auf der Strecke ein — sobald daftr
zumindest Gleis 4 frei ist.

10.3 ... und Zuge wieder ,rausnehmen”

Man kann auf jeder Anlage nur so viele Ziige auf die Strecke bringen wie auch Kapazitat
vorhanden ist — nach der alten Regel: Anzahl Ziige = Anzahl Blocke — 1

Also miissen auch mal Ziige wieder herausgenommen werden, egal ob nun
In den Abstellbereich
In einen Schattenbahnhof
In den Guterbahnhof oder
In das BW

Das geht mit TC problemlos und Bedarf keiner weiteren Programmierung von
Zugfahrten. Es wird einfach die Funktion Zugfahrt per Drag and Drop benutzt!

Beispiel: Ein Zug soll von der Strecke Block A2 in das Gleis 1
herausgenommen werden

Einzige Voraussetzung: Es muss genug Zeit vorhanden sein, um manuell eingreifen
zu konnen, d.h. der Zug muss in Block A2 einen Aufenthalt
haben.

Dies ist bei meiner Anlage in Block A2 ohnehin eingestellt,
s.a. Abschnitt 5e
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Wahrend der Zug in Block A2 nun einen Aufenthalt hat, wird Zugfahrt per Drag and Drop
von Block A2 nach Gleis 1 angewahlt. Dann erscheint zunéchst ein Hinweis, da wir hier
in den Fahrdienstleiter — Ablauf eingreifen:

In diesem Fall ist das gewollt, als mit ,,Ja" bestatigen.

Danach wird die Zugfahrt nach Gleis 1 durchgefiihrt — vorausgesetzt es ist auch frei:

Die Markierung violett-gelb — gestrichelt gibt es real im TC nicht — dient nur hier zur Hervorhebung

Danach laufen die Zugfahrten wie im Fahrdienstleiter vorgesehen weiter. In diesem Fall

die Abfolge:
Zug V100 in Block Al ruft auf: Nachfolger Block A1  Block A2
Danach V100 in Block A2  ruft auf: Nachfolger Block A2  Gleis 2-3-4

Ist eines dieser Bahnhofsgleise frei, fahrt der Zug V100 dort auch hin, hier nach Gleis 2:

Anschliessend werden die anderen Zugfahrten durch den Fahrdienstleiter fortgesetzt.
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10.4 ... und Zug-spezifische Fahrwege geht doch

Ich kann nicht sagen, ob und wie das in héherwertigen Traincontroller - Versionen
funktioniert. Da ich aber mit ,Bronze" ganz gut fahre, suchte ich nach einer Losung fir
diese Version.

In Anlehnung an Abschnitt 10.1 gibt es tatsachlich eine Méglichkeit.
Ausschlaggebend ist hierfir die Tatsache, dass Zugfahrten tber ihre Benennung
identifiziert werden. Man kann also dieselben Blocke fiir verschiedene Zugfahrten
benutzen.

Zielsetzung: Der VT98 soll im Pendelverkehr fahren, wobei
Gleis 2 Start und Ziel sein soll
Gleis 3 Ziel und Start sein soll
Der Automatikbetrieb nach Abschnitt 10 weiterhin laufen soll
Die Streckengleise im Rechtsverkehr benutzt werden sollen

Prinzipiell sieht das so aus:

Diese Zugfahrt wére schnell einzurichten, hat aber den Nachteil einer Falschfahrt von
Gleis 3 nach Gleis 2.
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Es sind also mindestens zwei Zugfahrten zu programmieren, die jeweils die andere
Zugfahrt als Nachfolger haben:

a) Zugfahrt von Gleis 2 nach Gleis 3

b) Zugfahrt von Gleis 3 nach Gleis 2

Die Zugfahrten kdnnen auch noch weiter unterteilt werden, um z.B. einen Aufenthalt vor
der Einfahrt zum Bahnhof festlegen zu kénnen.

Wichtig ist:  Alle Zugfahrten missen eine Benennung haben, die vorher noch nicht
verwendet wurde!

In diesem Fall beginnen alle zugehdérigen Zugfahrten mit ,VT Pendel . . .*

Die hier realisierte Nachfolger — Kette ist:

a) Zugfahrt von Gleis 2 nach Block Al , Nachfolger ist b)
b) Zugfahrt von Block A1 nach Block A2, Nachfolger ist c)
¢) Zugfahrt von Block A2 nach Gleis3 , Nachfolger ist d)
d) Zugfahrt von Gleis 3 nach Block B1, Nachfolger ist e)
e) Zugfahrt von Block B1 nach Gleis 2 , Nachfolger ist a)
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Damit ist der Pendelverkehr eingerichtet.

In diesem Beispiel gibt es Aufenthaltszeiten in Gleis 2, Block A2 und Gleis 3.

Wichtig: Ausreichend Zeit fur das Programm zum Versuchen der Zugfahrt
vorgeben!

Ich habe in wieder 900 sec gewahlt, da hier ja zwei bestimmte Gleise
als Ziel dienen, die frei sein missen bevor die Zugfahrt fortgesetzt
werden kann.

Gestartet wird der Pendelverkehr durch Anwahl von ,VT Pendel Gleis2  Block A1*
oder VT Pendel Gleis 3  Block B1", je nach dem wo der VT im Bahnhofbereich steht.

Falls ein Automatik — Betrieb wie in Abschnitt 10 programmiert durchgefuhrt wird, hat das
keine Einflussnahme auf den Pendelverkehr — der VT findet seinen Weg!

Es kann sogar zusatzlich die Rangierfahrt nach Abschnitt 10.1 gestartet werden.
Auch das wird entsprechend den freien Gleismoglichkeiten parallel durchgefihrt!

Nachsatz: Ob nun ein VT auf dem entsprechenden Bahnhofsgleis steht oder ein
anderer Zug, ist nicht relevant:
Der Zug folgt den Zugfahrten und NICHT seinem Zugnamen!

... wird fortgesetzt.
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